Format wegbeheerderskaders 

	Algemeen

	Regio:
	

	Wegbeheerder:
	

	Contactpersoon:
	[Naam, telefoonnummer, e-mail adres]

	Datum, versie:
	29 juli 2016, versie 1.0, DEFINITIEF FORMAT

	Bijlagen:
	[Benoem welke bijlagen zijn bijgevoegd]

	Programmeren regelingen:
	We zijn voornemens de regelingen te laten programmeren door:
· Cluster 1 partij
· Medewerkers van gemeente of provincie
· Een partij buiten de Call
[Verwijder de opties, die niet van toepassing zijn.]



	Aanleiding en invulinstructie

	In het kader van Beter Benutten Vervolg (BBV) wordt gewerkt aan C-ITS toepassingen (beschreven in een aantal Use cases), die landelijk geïmplementeerd worden op door wegbeheerders benoemde knelpunten. In het Request for Proposal (RFP) zijn algemeen geldende eisen geformuleerd op basis waarvan cluster 1 marktpartijen voorstellen doen voor slimmere verkeersregelingen en/of aanpassingen aan verkeersregelautomaten. In de eisen C1.9, C1.10 en C1.11 van het RFP is beschreven dat wegbeheerders hierbij kaders hanteren, op het gebied van beleidsdoelen, beleidskeuzen, uitvoeringskeuzen en overige randvoorwaarden. Deze worden conform eis C1.10 van het RFP ter beschikking gesteld in een landelijk format. 

Het format bestaat uit vier onderdelen:
I. Algemene beleidskaders (geldend voor alle VRI’s in een beheergebied)
II. Locatie specifieke beleidskaders (geldend voor trajecten en kruispunten in de Call)
III. Kaders ten aanzien van de inpassing in de huidige systeem architectuur
IV. Algemene bijsluiter

In het format leggen wegbeheerders de kaders gestructureerd vast. Niet alle wegbeheerders hebben beleidskaders, of afgeleiden daarvan, op hetzelfde detailniveau uitgewerkt of beschikbaar. Daardoor kunnen onderdelen van dit format leeg blijven. Leveranciers worden uitgenodigd om nader in overleg te treden met de betreffende wegbeheerders over de kaders, doelen en randvoorwaarden in relatie tot de Use cases.


	TOELICHTING VOOR WEGBEHEERDERS BIJ HET INVULLEN VAN DIT FORMAT
· Tussen [ ] staan toelichtende teksten voor het invullen van het formulier.
· Na invullen van het format, kan je de cellen met toelichtende tekst (zoals deze cel) voor het invullen, verwijderen.
· Voor de uitwerking en het maken van kaartmateriaal is assistentie beschikbaar vanuit het kernteam Intelligente Kruispunten.
 





Deel I: algemene beleidskaders

	Aanleiding en invulinstructie

	Deel I betreft regeldoelen en verkeersregeltechnische randvoorwaarden, die voor alle verkeersregelinstallaties (VRI’s) van de betreffende wegbeheerder gelden. Deel I bestaat uit twee onderdelen:
1. Regelstrategie
2. Ontwerprichtlijnen

	TOELICHTING VOOR WEGBEHEERDERS BIJ HET INVULLEN VAN DIT FORMAT
· Zodra je vindt dat regeldoelen en verkeersregeltechnische randvoorwaarden locatie of traject specifiek zijn, vul dat dan verder aan in deel II van het format.
· Als je in het kopje algemeen hebt aangegeven dat je de verkeersregelingen zelf of door partijen buiten de call laat programmeren dan is het invullen van de regelstrategie en ontwerprichtlijnen niet noodzakelijk, omdat deze dan waarschijnlijk al bekend zijn bij de makers van de regelingen. Het invullen van de regelstrategie en ontwerprichtlijnen blijft evenwel wenselijk gegeven de ambitie om voor alle partijen een gelijk speelveld en gestandaardiseerde werkwijze en wijze van presentatie van de wegbeheerderseisen te creëren. 
· Bij de ontwerprichtlijnen zijn als voorbeelden termen uit voertuigafhankelijke regelstructuren opgenomen, omdat deze het meest tot de verbeelding spreken. Bij de invulling is het de uitdaging het doel in plaats van het middel te beschrijven. Bijvoorbeeld noem “minimaliseren van wachten voor niets” in plaats van het (voertuigafhankelijke) middel “het toepassen van alternatieve realisaties”.




	1. Regelstrategie – generiek

	Regelstrategie beschikbaar?
	[Geef aan of een regelstrategie voor de VRI’s in het beheergebied is vastgelegd. Voeg de regelstrategie of bij voorkeur een relevante samenvatting met daarbij kaartmateriaal bij als bijlage. Geef bij verwijzingen de paragraaf - en paginanummers aan. Beschrijf in deel II van het format de regeldoelen, prioritering van verkeersstromen/modaliteiten en streefwaarden (indien beschikbaar) voor de trajecten en kruispunten, die je in de regionale implementatie plannen hebt beschreven] 



	2. Ontwerprichtlijnen – generiek

	Richtlijnen beschikbaar?
	[Geef aan of ontwerprichtlijnen voor de verkeersregelinstallaties in het beheergebied zijn vastgelegd. Voeg de richtlijnen of bij voorkeur een samenvatting van de relevante richtlijnen toe als bijlage. Beschrijf hieronder algemeen geldend en per modaliteit de functies en aspecten waarvan je vindt dat deze in alle VRI’s in je beheergebied vereist zijn bij de implementatie van de nieuwe regelingen. Uitzonderingen en locatie specifieke functies beschrijf je in deel II. Let op: om innovaties goed los te kunnen krijgen is speelruimte gewenst, tracht met die bril de kaders in te vullen.]

	Algemeen
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Wachtstand: wachtstandgroen of wachtstandrood of maakt niet uit.
· Mee aanvragen en mee realisaties 
· Enz.

	Autoverkeer
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Veiligheidsgroen
· Alternatieve realisaties
· Enz.

	Vrachtverkeer
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Veiligheidsgroen
· Groenverlenging op basis van detectie van vrachtverkeer
· Enz.

	Openbaar vervoer
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Absolute prioriteit
· Geconditioneerde prioriteit op basis van stiptheid of …
· Enz.

	Hulpdiensten
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Absolute prioriteit voor de gehele kruispunttak
· Absolute prioriteit voor een specifieke signaalgroep
· Enz.

	Fietsverkeer
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Mee aanvraag met voetganger
· Alle fietsers gelijk groen
· Koppeling voor linksafslaande fietsers
· Enz.

	Voetgangers
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Koppeling: voetganger moet bij getrapte oversteek in 1 keer over
· Verlengen van groentijd op basis van radardetectie
· Enz.

	Verkeersmanage-ment gerelateerd
	De volgende functies moeten standaard terugkomen in de regelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Conform protocol X verzamelen van data over actuele verkeersituatie
· Inschakelen van een regelscenario conform wijze X
· Enz.

	Overig
	Verder geldt dat de volgende functies standaard moeten terugkomen in de verkeersregelingen [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Vrij in te vullen [spit eens door je (standaard) applicatie specificatie en bedenk welke functies zeker standaard in elke regeling terug moet komen] 
· Enz.





Deel II: locatie specifieke beleidskaders
Traject A: [naam traject]
	Specificatie traject/locatie

	Welke verkeersregelinstallaties:
	[Benoem de VRI’s. Houdt nummering aan zoals in de landelijke VRI tabel (bijlage 2 van het RFP) is aangegeven in de kolom “Locatiedetails.]

	Welke use case(s):
	[Houdt nummering aan zoals in landelijke VRI tabel is aangegeven en beschrijf kort de usecase(s)]

	Bijlagen:
	[Benoem welke bijlagen zijn bijgevoegd]



	Inleiding en invulinstructie

	Deel II betreft regeldoelen en verkeersregeltechnische randvoorwaarden, die voor de trajecten en individuele VRI’s gelden als beschreven in de regionale implementatieplannen. Deel II bestaat uit drie onderdelen:
1. Regelstrategie
2. Ontwerprichtlijnen
3. Beoogde effecten ten opzichte van de huidige situatie

	TOELICHTING VOOR WEGBEHEERDERS BIJ HET INVULLEN VAN DIT FORMAT 
· Indien je meerdere trajecten hebt, kopieer dan na het invullen van het eerste traject alles vanaf “Traject A: “ tot deel III van het format, wijzig “A” in “B” en vul het format voor het volgende traject, herhaal deze handelingen, totdat je alle trajecten hebt uitgewerkt.
· Voor alle gevraagde uitwerkingen geldt: indien niet beschikbaar, geef aan dat het niet beschikbaar is of tracht het uit te werken op basis van lokale kennis conform het beschreven format. 



	1. Regelstrategie - locatie specifiek

	Netwerken en prioritering

	[Teken op kaart de belangrijkste netwerken per modaliteit, die bij elkaar komen op het traject en de kruispunten.]
Voorbeeld kaart:
[image: ]

[Neem een tabel op met de prioritering van netwerken ten opzichte van elkaar. Dat mag ook op de kaart]
Voorbeeld tabel:
	Prioriteit
	Netwerk
	Omschrijving

	1
	Openbaar vervoer
	HOV as

	2
	Fiets
	Sternetwerk

	3
	Auto
	Prioriteit 3 van het autonetwerk

	Enz.
	
	





	Streefwaarden op trajectniveau

	[Neem een tabel op met de streefwaarden per modaliteit op trajectniveau. Aandachtspunt: tracht realistische waarden te benoemen.]

Voorbeeld tabel:
	Omschrijving
	Criterium
	Streefwaarde

	HOV as
	Reistijd
	Van 85% van de bussen is de reistijd tussen 0,8 en 1,2 keer de reistijd conform dienstregeling.

	Sternet fiets
	Reistijd
	

	Prio 3 auto
	Reistijd
	

	
	
	





	Streefwaarden op kruispuntniveau

	[Neem een tabel op met de streefwaarden per modaliteit op kruispuntniveau. Afhankelijk van welke criteria (wachttijden, stops, cyclustijd, enz) je hebt vastgelegd kan je hier streefwaarden benoemen. Aandachtspunt: tracht realistische waarden te benoemen.] 
Voorbeeld tabel:
	Kruispunt 1 (streefwaarden: gemiddelde wachttijden in seconden)

	Signaalgroep
	HOV as
	Auto
	Fiets
	Voetganger

	2
	10 
	20
	
	

	5
	30 
	30
	
	

	8
	10 
	20
	
	

	21
	
	
	40
	

	31
	
	
	
	40




	Prioritering, maatregelen en streefwaarden bij regelscenario’s

	[Neem een tabel op met de prioritering van netwerken ten opzichte van elkaar bij inzet van regelscenario’s. Dat mag ook op de kaart]
Voorbeeld tabel:
	Scenario A: Filevorming ter hoogte van X

	Prioriteit
	Netwerk
	Omschrijving

	2
	Openbaar vervoer
	HOV as

	3
	Fiets
	Sternetwerk

	1
	Auto
	Prioriteit 3 van het autonetwerk

	Enz.
	
	



[Beschrijf maatregelen op het traject tijdens de inzet van regelscenario’s. Dat mag ook op kaart.]
Voorbeeld tabel:
	Scenario A: Filevorming ter hoogte van X

	XP
	Maatregel 

	1
	Instroom beperken op richting 2

	2
	Uitstroom bevorderen op richting 8

	3
	-

	Enz.
	



[Neem tabellen op met streefwaarden per modaliteit op trajectniveau en kruispuntniveau bij de inzet van regelscenario’s. Zie voor voorbeeld tabellen hierboven bij “Streefwaarden trajectniveau” en “Streefwaarden kruispuntniveau”. Aandachtspunt: tracht realistische waarden te benoemen.]
 

	Vrije invulling

	[Indien bovenstaande wijze van beschrijven van de regelstrategie niet overeenkomt met de wijze waarop je dat in jouw gemeente of provincie hebt vastgelegd voor de trajecten en kruispunten in de call: vul hier dan op eigen wijze de regeldoelen en/of prioritering en/of streefwaarden in.] 






	2. Ontwerprichtlijnen – locatie specifiek

	[Beschrijf eventuele locatie specifieke uitzonderingen, afwijkingen en/of aanvullingen ten opzichte van de beschreven generieke ontwerprichtlijnen in deel I van het format]




	3. Beoogde effecten ten opzichte van de huidige situatie

	Inleiding
	In aanvulling op bovenstaande regelstrategie zijn de huidige regelingen bijgevoegd als referentiekader, de beoogde effecten beschreven van de nieuwe regelingen ten opzichte van de oude regelingen en is aangegeven op welke wijze we getoetst willen zien dat de nieuwe regeling de effecten bieden, die nagestreefd worden.

	Huidige regelingen
	De huidige regelingen zijn als bijlage bijgevoegd. De regelingen zijn geschikt om in simulatieomgeving op te nemen.

	Beoogde effecten
	De beoogde effecten en/of randvoorwaarden per modaliteit, voor zover nog niet beschreven in de regelstrategie en/of ontwerpkaders, van de nieuwe regelingen ten opzichte van de huidige regelingen op trajectniveau zijn [wat volgt zijn voorbeelden]:
	Modaliteit
	Beoogd effect

	Autoverkeer
	Gelijkblijvende voertuigverliesuren in het hele netwerk

	Openbaar vervoer
	Lagere gemiddelde reistijd van X naar Y

	Fietsverkeer
	Lagere gemiddelde reistijd van X naar Y

	Enz.
	



De beoogde effecten en/of randvoorwaarden per modaliteit, voor zover nog niet beschreven in de regelstrategie en/of ontwerpkaders, van de nieuwe regelingen ten opzichte van de huidige regelingen op kruispuntniveau zijn [wat volgt zijn voorbeelden]:
	XP
	Modaliteit
	Beoogd effect/randvoorwaarden

	1
	Autoverkeer 
Openbaar vervoer
Fiets
Enz.
	Gelijkblijvende gemiddelde wachttijden
Vermindering gemiddelde wachttijden op richting 2 en 8
Vermindering gemiddelde wachttijden op richting 21
Enz. 

	2
	Enz.
	

	Enz.
	
	





	Wijze van toetsen
	[Beschrijf in dit onderdeel op welke wijze je vastgesteld wil zien dat de beoogde effecten en randvoorwaarden gehaald worden. Enkele opties zijn als voorbeeld benoemd.]
1. Ex-ante: de leverancier toont via microsimulatie aan of de beoogde effecten en/of randvoorwaarden behaald worden op traject- en kruispuntniveau voor de ochtendspits, dalperiode en avondspits. De wegbeheerder levert intensiteiten en vormgeving van kruispunten. De indicatoren waarop getoetst wordt zijn te herleiden uit de hierboven benoemde beoogde effecten en randvoorwaarden.
2. Ex-post: de leverancier toont via analyse met bijvoorbeeld de Kwaliteitscentrale (of door leverancier nader te benoemen tools) aan of de beoogde effecten en/of randvoorwaarden behaald worden op traject- en kruispuntniveau voor de ochtendspits, dalperiode en avondspits. De indicatoren waarop getoetst wordt zijn te herleiden uit de hierboven benoemde beoogde effecten en randvoorwaarden.
3. [Alternatief voorstel]






Deel III: 	Inpassing in de huidige systeem architectuur

	Inpassing in de huidige systeem architectuur

	Inleiding
	Dit deel is een eerste aanzet naar explicitering van de eisen C1.4 tot en met C1.7 (Behoud veiligheid en basisfunctionaliteit). 
De volgende kaders gelden voor de inpassing in de huidige systeem architectuur. 

	Algemeen
	De aangepaste regelautomaten en verkeersregelingen dienen geïntegreerd te worden in de bestaande systeemarchitectuur van de provincie X en/of de gemeente Y [vul de betreffende namen in]. Deze architectuur is opgenomen in bijlage X. [Beschrijf de architectuur in een bijlage of neem hieronder een illustratie en/of beknopte beschrijving op.]

	Technisch en functioneel onderhoud
	De volgende functies moeten standaard terugkomen na aanpassing van de regelautomaten [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Storingsmeldingen aan centrale X [vul de naam in].
· Vlog files ontsluiting naar de Kwaliteitscentrale [vul de naam in] 
· Enz.

	Inpassing in de DVM keten
	De volgende functies moeten standaard terugkomen na aanpassing van de regelautomaten [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Data leveren aan verkeerscentrale X [vul de naam in] conform de koppelvlakken X, Y, Z [vul de namen in]
· Inzetbaar zijn voor inzet in regelscenario’s aangestuurd vanuit verkeerscentrale X [vul de naam in] conform de koppelvlakken X, Y, Z [vul de namen in]
· Enz. 

	Overig
	Verder geldt dat [wat volgt zijn voorbeelden]: 
· Wijziging aan verkeersregelautomaten en verkeersregelingen moeten volgens de procedure X [vul naam in] uitgevoerd moeten worden.
· Enz.





Deel IV: 	Algemene bijsluiter

	Visie op de use cases

	Toelichting
	[Het gaat bij de beschrijving van de visie op de usecases om de algemene kaders en eisen voor alle VRI’s, die je stelt aan de cluster 1 partijen ten aanzien van de drie hoofdcategorieën usecases: informeren, prioriteren en optimaliseren. De “Topeis” is gedestilleerd uit het RfP. De genummerde eisen zijn eerste concept eisen uit de werkgroep Intelligente Kruispunten. Hier moet nog nader uitwerking aan gegeven worden en daar willen we graag jullie input bij gebruiken. In het commentaar tussen de haken [] vragen we jullie hierin aanvullingen te geven en bij het kopje aanvullende visie kan je als wegbeheerder jouw visie, uitgangspunten en eisen kwijt. De verzamelde input gebruiken we vervolgens om met de werkgroep Intelligente Kruispunten algemene kaders te definiëren ten aanzien van “het nieuwe regelen”.]


	
	

	Informeren
	(Snelheids)adviezen in het kader van tijd tot groen en tijd tot rood

	Top eis
	De Tijd tot Groen en Tijd tot Rood uit een verkeersregeling wordt gebruikt om adviessnelheden en resterende wachttijd te bepalen. Er mag geen enkele verwarring of onduidelijk ontstaan ten aanzien van de verkeerslichten op straat en de status daarvan. In het kader daarvan geeft de wegbeheerder de volgende aandachtpunten mee.

	1
	De adviezen aan gebruikers dienen altijd afgestemd en afgewogen te zijn met de werking van het verkeersregelprogramma.

	2
	De leverancier maakt duidelijk hoe zij Tijd tot Groen (TTG) en Tijd tot Rood (TTR) uitstuurt in situaties, die van invloed zijn op de betrouwbaarheid van de waarden. Het gaat daarbij om de volgende situaties:
· Wachtstandgroen of wachtstandrood
· Alternatieve realisaties
· enz. 
 [Graag aanvullen]

	3
	De leverancier maakt duidelijk hoe zij de volgende informatie, die van invloed is op het bepalen van een betrouwbaar snelheidsadvies, ontsluit naar cluster 3 partijen:
· Actuele wachtrijlengte voor het kruispunt
· Brugopeningen in de nabijheid van het kruispunt
· Enz. 
 [Graag aanvullen]

	4
	De leverancier maakt duidelijk hoe zij de betrouwbaarheidsklassen voor Tijd tot Groen en Tijd tot Rood invult voor het type regeling dat de leverancier levert.


	5
	Tijd tot Groen en Tijd tot Rood mag uitgestuurd worden voor de volgende richtingen:
· Alle richtingen
· Alleen hoofdrichtingen
· Alle richtingen met uitzondering van richtingen voor fietsers en/of voetgangers
· Anders
 [Graag aanvullen en kiezen]

	
	

	Aanvullende visie
	[Hier kan elke wegbeheerder aanvullende visie/uitgangspunten/eisen formuleren. Let op: dit betreft kaders voor de cluster 1 partijen. Hoe een cluster 3 partij de informatie toont kan je hier niet afdwingen, behalve dan door te stellen dat TTG en TTR wel of niet ontsloten wordt voor alle of specifieke signaalgroepen of modaliteiten.]

	
	

	Prioriteren
	Prioriteren van doelgroepen in de verkeersregeling

	Top eis
	De afwikkeling van de prioriteit in de verkeersregeling moet voldoen aan de veiligheidseisen en de ontwerprichtlijnen zoals beschreven in dit document. Er mag geen enkele verwarring of onduidelijk ontstaan ten aanzien van de verkeerslichten op straat en de status daarvan. In het kader daarvan geeft de wegbeheerder de volgende aandachtpunten mee.

	1
	De leverancier maakt duidelijk hoe de nieuwe regeling prioriteit verleent aan de relevante doelgroepen en hoe daarbij de regelstrategie in deel I en/of II van dit format ingevulde regeldoelen, prioritering en streefwaarden worden behaald.

	2
	De leverancier maakt duidelijk hoe binnen de gestelde ontwerprichtlijnen uit deel I en deel II van dit format, de nieuwe regeling prioriteit verleent aan de relevante doelgroepen.

	
	

	Aanvullende visie
	[Hier kan elke wegbeheerder aanvullende visie/uitgangspunten/eisen formuleren]

	

	

	Optimaliseren
	Optimaliseren van de verkeersregeling

	Top eis
	De geoptimaliseerde verkeersregeling moet voldoen aan de veiligheidseisen en de ontwerprichtlijnen zoals beschreven in dit document. Er mag geen enkele verwarring of onduidelijk ontstaan ten aanzien van de verkeerslichten op straat en de status daarvan. In het kader daarvan geeft de wegbeheerder de volgende aandachtpunten mee.

	1
	De leverancier maakt duidelijk hoe de nieuwe regeling zich optimaliseert op basis van de in de regelstrategie in deel I en/of II van dit format ingevulde regeldoelen, prioritering en streefwaarden. 

	2
	De leverancier maakt duidelijk hoe binnen de gestelde ontwerprichtlijnen uit deel I en deel II van dit format, de nieuwe regeling voor optimalisatie van de relevante verkeerstromen zorgt.

	
	

	Aanvullende visie
	[Hier kan elke wegbeheerder aanvullende visie/uitgangspunten/eisen formuleren]
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