Slimme auto’s en
toekomstbestendige infrastructuur —

verkeersvelligheidsperspectief

Appropriate HMI between the vehicle and the driver is important
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Stelling 1:

Kunstmatige intelligentie in ‘'slimme’ auto’s kan
de menselijke intelligentie nooit vervangen.
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European Transport Safety Council

News

As Mercedes launches Europe’s first Level-3 automated vehicle system, it's
time for an EU crash investigation authority

% Necember X Ne

Mercedes-Benz receives world's first internationally valid system
approval for conditionally automated driving

Dec 9, 2021 | Stuttgarg

Stuttgart. Mercedes-Benz is the first automotive company in the world to meet the
demanding legal requirements of UN-R157 for a Level 3 system['], The German Federal
Motor Transport Authority (KBA) has granted system approval for this on the basis of the
technical approval regulation UN-R157, thus paving the way for offering such a system
internationally‘zl' provided that national legislation allows it. Germany has taken a
pioneering role in this with the opening of the Road Traffic Act (StVG) for Level 3 systems in
2017. This is why the first customers will be able to buy an S-Class with DRIVE PILOT in the
first half of 2022, enabling them to drive in conditionally automated mode at speeds of up
el fuliiintisii=hoaiijctiaifio-ti-tongosiotailiatione-ai-tuiiallo-atteioh = :
Germany. The special DRIVE PILOT equipment takes the strain off the driver and allows him
or her to perform ancillary tasks[®l on the central display such as online shopping or
processing e-mails in the in-car office. The system approval also applies to the EQS.
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Mens — Voertuig - Weg

Degree of intervention
in the driving

Conventional Driving Driver Assistance System Automated Driving
Driver only Driver and System System only

Brivere Tack Maneuvering To Operate To Monitor .
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Inhoud
Thema's Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030

Hoe passen ADAS in risico gestuurde aanpak?

Kennisvragen




‘An Inconvenient Truth’
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Afbeelding 1. Werkelijke aantallen verkeerslachtoffers Bron SWOV
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Strategisch Plan Verkeersveiligheid

Ambitie:

nul verkeersslachtoffers in 2050 (Vision Zero)

2. Stimuleer verbondenheid

Overheden op alle niveaus en
maatschappelijke partners werken
ontkokerd samen in nieuwe
governancestructuur

1. Creéer structurele aandacht

Elke stakeholder voelt urgentie
en is structureel vanuit eigen
verantwoordelijkheid met

verkeersveiligheid bezig 5. Moni
. Monitor

en stuur bij

in overleg
3. Realiseer risicogestuurd

beleid
Overheden werken strategisch toe

naar het verminderen van risico’s in het
verkeer en het voorkomen van ongevallen

4. Bevorder integraliteit

Verkeersveiligheid is onderdeel
van breder beleid en oplossingen
worden in relatie tot elkaar
afgewogen
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Risico gestuurd beleid

Wat zijn risico-indicatoren (spi’s)?

Meetbare variabelen
WEEROEERE
veiligheidsrisico’s in het
verkeerssysteem in kaart
kunnen brengen

> hebben evidente relatie met ontstaan of
ernst van ongevallen

» kunnen betrouwbaar en tegen
aanvaardbare kosten gemeten worden

> kunnen maatregelen aan verbonden
worden

» kunnen doelen mee worden gesteld
» die ook gemonitord kunnen worden.




Risico gestuurd beleid
Welke risico-indicatoren gebruiken we landelijk?

Snelheid (/SA)

Veilige wegen (markering)

Vel

Veilige verkeersdeelnemers
(ROI/gordel)

Veilige voertuigen (ADAS) .

ige fietspaden (‘dode hoek’)

Hoogwaardige traumazorg
(e-call)
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Risico gestuurd beleid
naar definitie van risico-indicatoren

De deflnltle 1\
: van risico- -indicator

i veilige.
verkeersdeelnemers
:: Op weg naar bruikbare risico-indicatoren
voor verkeersveiligheid
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9 thema S van het SPV 2030

Rijden
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Stelling 2:

Als we de werking van rijtaak ondersteunende
systemen (ADAS) niet aan gebruiker uitleggen
gaan ze niet werken.
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Kennisvragen: waar zit de
Intelligentie?

LOG UIT

WISINES

ADAS

WEG




Kennisvragen: wat Is werkelijk
effect op verkeersvelligheid?

» Informeren, waarschuwen, ingrijpen

» Afleiding (navigatie!)

» Gedragsadaptatie (‘compenserend effect’)
» Aanwezigheid # bekendheid # gebruik

» Nauwkeurigheid en vertrouwen in systeem

MENS

(foutmarge/irritatie)
> .




Stelling 3:

Positief verkeersveiligheidseffect van
Intelligente snelheid aanpassing (ISA) is al

30 jaar aangetoond. Als we moeten wachten
op vervanging van het hele wagenpark zijn we
weer 10 jaar verder. Reden om vol Iin te zetten
op retro-fit (inbouw bestaande voertuigen).
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Dank voor uw aandacht. Vragen?

s kennisplatform

Bron: dagelijksauto.nl c R o w




